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Nazwa 
kwalifikacji: Pe nienie wachty morskiej i portowej
Oznaczenie 
kwalifikacji: AU.41

Numer zadania: 01
Kod arkusza: AU.41-01-22.01-SG_zo
Wersja arkusza: zo

Lp. Elementy podlegaj ce ocenie/kryteria oceny

R.1 Rezultat 1:  Okre lanie pozycji obserwowanej na podstawie latarni morskich – 
schemat kre lenia na kalce technicznej.

R.1.1 Wspó rz dne Pozycji-1. 1  =55°14,1’N
Kryterium spe nione gdy wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: ( ±2').

R.1.2 Wspó rz dne Pozycji-1. 1 =020°34,9’E.
Kryterium spe nione gdy  wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: ( ±2').

R.1.3 Wspó rz dne Pozycji-2. 2  =55°00,0’N
Kryterium spe nione gdy wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: ( ±2').

R.1.4 Wspó rz dne Pozycji-2. 2 =018°02,7’E.
Kryterium spe nione gdy  wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: ( ±2').

R.1.5 Wspó rz dne Pozycji-3. 3  =54°52,4’N
Kryterium spe nione gdy wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: ( ±2').

R.1.6 Wspó rz dne Pozycji-3. 3 =018°51,3’E.
Kryterium spe nione gdy  wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: ( ±2').

R.1.7 Wspó rz dne Pozycji-4. 4  =55°30,8’N
Kryterium spe nione gdy wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: ( ±2').

R.1.8 Wspó rz dne Pozycji-4. 4 =018°28,3’E.
Kryterium spe nione gdy  wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: ( ±2').

R.2 Rezultat 2: Obliczenia nawigacyjne przy czynnym uwzgl dnianiu wiatru i pr du 
oraz nakres drogi statku na kalce technicznej

R.2.1 Wykre lenie na kalce KDd i opisanie zliczenia graficznego drogi statku
R.2.2 Oznaczenie pozycji obserwowanej czasem i logiem
R.2.3 Wykre lenie metod  graficzn  czynnego uwzgl dniania pr du

R.2.4 Obliczenie pr dko ci statku po wodzie.  Vw = 13,2 w.                                                        
 Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2 w y)

R.2.5 Obliczenie pr dko ci statku nad dnem.  Vd = 12,8 w.
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2 w y)

R.2.6 Obliczenie k ta drogi nad dnem statku.  KDd=013,0°.
Kryterium spe nione warto  mie ci si  w tolerancji: (±2°).

R.2.7 Obliczenie k ta drogi po wodzie statku.  KDw=004,5°.
Kryterium spe nione warto  mie ci si  w tolerancji: (±2°).

R.2.8 Obliczenie kursu yrokompasowego statku.  K =357,5°.
Kryterium spe nione warto  mie ci si  w tolerancji: (±2°).

R.2.9 Obliczenie drogi statku nad dnem.   Dd = 22,7 Mm.
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2 mile morskie).

R.2.10 Obliczenie drogi statku po wodzie.   Dw = 23,4 Mm.
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2 mile morskie).

R.3 Rezultat 3: Obliczenia nawigacyjne przy biernym uwzgl dnianiu wiatru i pr du 
oraz nakres drogi statku na kalce technicznej

R.3.1
Wykre lenie na kalce KDd i opisanie zliczenia graficznego drogi statku i oznaczenie 
pozycji obserwowanej czasem i logiem oraz wykre lenie metod  graficzn  czynnego 
uwzgl dniania pr du

R.3.2 Obliczenie pr dko ci statku wed ug wskaza  logu  VL = 10,9 w.
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2 w y)
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R.3.3 Obliczenie pr dko ci statku nad dnem  Vd = 14,5 w.

Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2 w y)

R.3.4 Obliczenie k ta drogi po wodzie statku.  KDw=011,0°.
Kryterium spe nione warto  mie ci si  w tolerancji: (±2°).

R.3.5 Obliczenie k ta drogi nad dnem statku.  KDd=017,5°.
Kryterium spe nione warto  mie ci si  w tolerancji: (±2°).

R.3.6 Obliczenie drogi statku nad dnem  Dd = 21,7 Mm.
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2 mile morskie).

R.3.7 Wspó rz dne pozycji P-2. 2 =55°34,7’N
Kryterium spe nione gdy wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: (±2').

R.3.8 Wspó rz dne pozycji P-2. 2=020°46,4’E.
Kryterium spe nione gdy  wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: (±2').

R.3.9
Obliczenie ró nicy wskaza  logu w pozycji P-2.   ROL = 16,4.
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2).

R.4 Rezultat 4: Obliczenia nawigacyjne przy biernym uwzgl dnianiu wiatru i pr du 
oraz nakres drogi statku na kalce technicznej.

R.4.1
Dw  =                                                                                                                         31,6 
Mm
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±0,5')

R.4.2
Dd  =                                                                                                                          40,0 
Mm
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±0,5')

R.4.3
Czas zako czenia manewrów =                                                                                    
19:30
Kryterium spe nione gdy  wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: (±5')

R.4.4
OL2 =                                                                                                                               
54,7
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±0,5)

R.4.5
Wspó rz dne B= A+(± ) =                                                                                
55°59,9’N
Kryterium spe nione gdy  wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: (±2').

R.4.6
= l / cos r  =                                                                                                           -

18,1’
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±2')

R.4.7
Wspó rz dne B= A+(± ) =                                                                                
020°22,1’E.
Kryterium spe nione gdy  wspó rz dne mieszcz  si  w tolerancji: (±2').

R.5 Rezultat 5: Obliczenia wysoko ci i momentów wyst pienia p ywów w porcie 
DONGES – przy pomocy Admiralty Tide Tables.

R.5.1 Tabela 4.                                                TIME                  HW        20:22             LW       
15:32

R.5.2 Tabela 4.                                                HEIGHT             HW        4.8                LW       
2,2

R.5.3 Tabela 4.                                                 RANGE      2,6

R.5.4 Tabela. 4  Wysoko  p ywu 4,22 m
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±0,2 m).

R.6
Rezultat 6: Wykre lenie nakresu radarowego na zobrazowaniu ruchu 
wzgl dnego oraz okre lenie elementów meldunku radarowego i zaplanowanie 
manewru zmiany kursu

R.6.1 Sporz dzenie i opisanie nakresu

R.6.2
Okre lenie Dmin.  D min = 0,0 Mm  
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±0,3 mili morskiej)

R.6.3
Okre lenie TDmin.  T Dmin =  08:24 (18 minut )   
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±3 minuty)

R.6.4
Okre lenie kursu rzeczywistego obiektu. KR o =270 o   
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±10 o )
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R.6.5

Okre lenie pr dko ci rzeczywistej obiektu. V o =10,0 w   
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±5 w y)

R.6.6 Okre lenie aspektu obiektu o godzinie 08:06. As=045 o LB    
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±10 o )

R.6.7
Okre lenie nowego kursu statku w asnego. KR 1 =060 o    
Kryterium spe nione gdy warto  mie ci si  w tolerancji: (±10 o )


